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La problématique
e Transport — 2e secteur en termes d’'émissions de GES au Canada

e Touche d'abord les personnes d
faibles revenus

e Transport — 2e poste de
dépenses des ménages
canadiens

e Cercle vicieux (death spiral)




Le cercle vicieux des sociétés de transport

Revenus

tarifaires

plus bas
Diminution de Coupes
’ - Source : Yonah Freemark, Lindiwe
| aChaIandage de services Rennert (2023) Surmounting the

Fiscal Cliff: Identifying Stable Funding

Solution for Public Transportation
v Systems. Urban Institute.
[traduction libre]
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Pays de 'OCDE (dont les données

Compilé au moyen des données fournies par I'Union Internationale des Transports Publics (UITP) et de I'Association canadienne du
transport urbain (ACTU), en utilisant la plus récente année de référence prépandémique (2018 ou 2019). Chiffre australien provenant du

OCDE : Achalandage des transports collectifs

par habitant(e) (utilisation des transports collectifs)

République tcheque
Hongrie
Autriche
Japon
Suisse
Corée
Estonie
Lituanie
Pologne
Suéde
Lettonie
Moyenne
Allemagne
Slovaquie
Turquie
Italie
Royaune-Uni
France
Norvéege
Finlande
Australie
Belgique
Portugal
Espagne
Luxembourg
Canada
Danemark
Ireland

. Slovénie
Etats-Unis

sont disponibles)

Pays de 'OCDE dont les données sont manquantes : Isreal, Nouvelle-Zélande, Chili, Islande, Gréece, Colombie et Costa Rica

158
148
147
136
127
123
18
18
16
1o
101
101
96
96
94
91
90
75
72
58
40
100

Bureau of Infrastructure and transport Research Economics (BITRE), 2014

201

183
176

200

298

300

342
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La croissance des ventes de camions légers annule la réduction des
émissions de GES induites par I'efficacité énergétique au Canada

de véhicules neufs
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I Part des camions légers en pourcentage de toutes les ventes de véhicules passagers légers neufs

Part des petits véhicules passagers en pourcentage de toutes les ventes de véhicules passagers |égers neufs
e Emissions de GES des camions légers (Mt)

Emissions de GES des petits véhicules passagers (Mt)

Total des émissions de véhicules passagers légers

Graphique produit & partir des données du Tableau 20-10-0002-01 de Statistique Canada, du Rapport d'inventaire national : sources et

puits de gaz a effet de serre au Canada, et des Estimations préliminaires des émissions nationales de 2022 de I'nstitut climatique du
Canada.




Diminution
mMmoyenne des
services de 7%
au Canada
depuis 2016

20%

10%

0%

-10%

-20%

-30%

Evolution des kilométres de services de

transport collectif par habitant(e)

Source : Association canadienne du transport urbain
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Evolution de la taille des flottes d’autobus de transport collectif au Canada (2008-2022)
Apres 2016 : Pas d'augmentation des services aux heures de pointe
mais plutét une augmentation des autobus de rechange excédentaires
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2008 2009 2010 20mM 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

. Nombre d'autobus (flotte totale) Autobus en service en période de pointe (flotte maximale en service)
Bus de rechange excédentaires (qui pourraient étre en service) == Autobus de rechange (total)

Source : Données normalisées sur le parc de véhicules fournies par I’Association canadienne du transport urbain (ACTU). Le nombre de véhicules
de rechange en « surplus » est calculé en fonction du nombre d‘autobus qui seraient en service si les réseaux de transport collectif maintenaient
le ratio d’autobus de rechange de 20 %, conformément aux directives de la Federal Transit Administration (FTA).
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L'opportunité

Grdce a I'éventuel Fonds permanent pour le
transport en commun (2026), le gouvernement
dispose d'une occasion sans précédent de
relancer les transports collectifs partout au

pays.
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Les politiques modélisées

L'augmentation
significative des services

de transport collectif
offerts

L'implantation massive de
mesures favorisant L'électrification des flottes
I'efficacité telles que des ArsuelauE @ollEeite
corridors réservés au
transport collectif




Réductions de GES (Mt de CO2)

Réductions cumulatives des émissions de GES des passager(éere)s
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[l Dépenses d’exploitation Mesures prioritaires pour les autobus

Electrification des autobus  [J] Utilisation des terres et densité urbaine

Source : Modélisation de Dunsky Energie + Climat, 2023
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Nos recommandations politiques

Financer les opérations
de transport collectif pour
favoriser une hausse de
I'achalandage

Lier la situation en
matiére de logement aux
sommes injectées dans
le transport collectif

Faire progresser les
objectifs d’'équité en
matiére de transport
collectif

©

Définir des cibles claires
de transfert modal et de
réduction des
véhicules-kilomeétres
parcourus (VKP)

Etablir des exigences en
matiére d'électrification
des transports collectifs




Le cercle vertueux des agences de transport en commun
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- - Soutien politique en faveur
g du transport collectif
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Revenus tarifaires
»~ = Augmentation de plus éleves
— I’achalandage Revenus plus élevés
dé en an;:.es provenant des taxes, des
Shiedtap |0|L_1e_s, redevances et autres
changements politiques
et autres influences o
Source : Yonah Freemark, Lindiwe
. Rennert (2023) Surmounting the
Offre de services Fiscal Cliff: Identifying Stable Funding

Solution for Public Transportation

de transport collectif ,
s Systems. Urban Institute.
bonifiée [traduction libre]
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X265

Doubler 'achalandage dans les transports
collectifs d'ici 2035 par rapport aux niveaux
de 2023
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30% =

Faire en sorte que dans les villes ayant une
population de plus de 400 000 habitant(e)s,
30 % de tous les déplacements soient
effectués en transport collectif

(20 % dans le reste du Canada) d’ici 2035
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-35%

Réduire de 35 % le nombre de
véhicules-kilométres parcourus (VKP) d'ici
2035, par rapport au niveau de 2019
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-65Mt €

Réduire cumulativement les émissions de
carbone liées au transport de 65 millions de
tonnes d’ici 203b.



Et combien ¢a codterait ?

35,4 milliards de dollars au cours des douze (12) prochaines années (2024-2035), soit une

moyenne de 3 milliards, lesquels s'ajouteraient aux engagements existants (environ 3 milliards
par an)

— En d’autres mots, il s‘agirait de doubler les sommes prévues pour les transports collectifs

Cette somme représenterait environ 0,5 % des dépenses fédérales totales prévues en 2024.

34 milliards pour transporter du pétrole 35,4 milliards pour transporter des
(colts du projet de pipeline Trans millions de personnes supplémentaires
Mountain) chaque jour




Conclusion et remerciements

Opportunité pour le fédéral d’investir plus dans les

transports collectifs, mais surtout MIEUX.
> .

« Il N’y a aucune raison pour qu’un pays
riche et développé comme le Canada ne
puisse pas fournir a sa population un
service aussi essentiel qu’un transport

collectif rapide, abordable, praq'que et: -
fiable. » _ : o - i ‘ —

e&\- '_:,_ ®°

 Anne-Catherine Pilon

Analyste politique en mobilité durable, Eqwterre




